קני-מידה עירוניים הגונים, סבירים, מדידים ואכיפים לנושא נגישוּת מדרכות (Walkability)
הנחת מוצא: הרחוב נועד למעבר בני-אדם, וגם למעבר בני אדם במכוניות
רקע: במדרכות רבות מאד בירושלים אין נגישות להולכי רגל. 
דבר זה נגרם בגלל שלוש סיבות עיקריות: (1) היעדר קני-מידה הגונים, סבירים (שהציבור יכול לעמוד בהם), ברורים ומדידים להסדרה של המרחב הציבורי בהקשר זה; (2) תחזוקה קלוקלת: ליקויים במדרכות עצמן, לרבות אובייקטים החוסמים את המעבר באופן קבוע, כמו עמודי חשמל; (3) היעדר אכיפה: גם במקומות בהם יש מעבר תקין, היא נחסמת לעיתים על ידי חניה חסרת-התחשבות של נהגי מכוניות באופן שאינו מותיר מקום למעבר הולכי רגל. כל זה יוצר קשיי נגישות חמורים וסכנת חיים מידית להולכי רגל ובייחוד לנכים בכסאות גלגלים, עיוורים, ילדים קטנים בעגלות וזקנים הנעזרים בהליכוֹן שנכפה עליהם לרדת לכביש, או למִצער, אם מבקשי חיים הם: נשללת מהם ההליכה בחלק גדול מהרחובות.
הפתרון המוצע

1. 'סקר שטח' של רחובות העיר, לשם מיפוי המקומות בהם קיימות בעיות ספציפיות, וכחלק מכך מיפוי של המפגעים היוצרים סכנת חיים והדורשים טיפול מיידי של גורמי העירייה (דוגמת עמוד החשמל החוסם את המעבר בפינת רח' בן גמלא ובן זכאי).
2. יצירת סטנדרטים עירוניים בנושא, הנוגעים לשני ממדים: 
א. 'מסדרון הומניטרי': הגדרה של מצבן הראוי התקין והקבוע של המדרכות. הדבר יכלול את מצבן כשלעצמן (רוחב, מצב פיסי כולל סתימת בורות וכו'), והגדרה של המרחק שמכוניות מחויבות להשאיר על המדרכה (במקומות בהם יוּתר לחנות עליה) בכדי לאפשר מעבר של אנשים. הגדרה זאת תתייחס לשני ממדים: 
I רוחב: על המדרכה יסומן קו שמעבר לו אסור יהיה לרכב חונה לחנות ('תאי חניה'). במקומות קריטיים אף יוצבו עמודים קטנים החוסמים חניה אסורה שכזו. ע"פ לשון החוק, הרוחב המזערי שיש להשאיר לטובת ההולכים במדרכה הוא 130 ס"מ, אך בהרבה מקומות יהיה צריך להתפשר על 90 ס"מ, אחרת לא יִוותר מקום למעבר המכוניות בכביש. אפשרות נוספת במקרים של רחוב צר, היא להסב אותו לחד-נתיבי, דבר שיפנה מקום רב לטובת הולכי הרגל.
II גובה: 'תא ההליכה הבסיסי' יוגדר כתא שגובהו הוא שני מטר. מכאן שיש למנוע פלישת מוטות, עצים או שיחים אל המדרכה; באחריות בעליהם יהיה לגזום אותם (מה שקיים גם היום), והמוקד העירוני הרלבנטי יאכוף את הנושא ברמה של טיפול מיידי (ולא תוך כשבוע, כפי שקיים היום) תוך השתת קנסות הולמים.
ב. טיפול במפגעים מזדמנים: כשם שהעירייה מתחייבת לסילוק נבלת חתול מהרחוב תוך כמה שעות, קל וחומר שעליה לסלק מפגע כבד החוסם רחוב.
 יש לקבוע קני מידה ברורים לטיפול בתלונות של תושבים לגבי רכב החוסם את המדרכה, מִפגע כבד (נניח מעל כ-20 ק"ג, שאין ציפיה מהתושב העירני להזיזו בעצמו) וכו'. קני-מידה אלו יגדירו את הזמן המרבי שבו אמורה העיריה לדאוג לסילוק מפגעים כאלה מהמדרכה, ואת חומרת הקנס שיוּשת על עבריינות תושבים בתחום זה. לגבי מפגעים הנובעים משלג, זמן פינויים לא יעלה על שלושה ימים לאחר שוֹך הסופה.
המודעוּת לסטנדרטים אלה תונחל באמצעות חינוך בבתי הספר (למשל בכיתות י"א לקראת הלימוד לרישיון הנהיגה, לדוגמא בשיתוף עמותת 'בזכות' ו'מקום לכולם'), באמצעות שלטי-חוצות של המִנהלים הקהילתיים וכן הלאה.
� הסדרה כוללת של בעיות החניה תוכל להתממש כאשר יוקמו חניונים תת-קרקעיים המוניים בשכונות המגורים. זאת, למשל, דרך תמרוּץ יזמים בפרויקטים של 'פינוי-בינוי' להקים חניונים כאלו מתחת הבנין המחודש שיבנו (הדבר יעזור גם לסגור את החוסר הקיים בעיר במקלטים ציבוריים לשעת חירום). עד אז, לא יהיה אפשר להשיג פתרון שיסיר באופן מלא את הרכבים מהמדרכות, ואין לצפות מעשרות אלפי תושבים שיוותרו באחת על רכביהם. לכן, יש לנקוט כרגע בגישה של 'הפתרון ההוגן הטוב ביותר האפשרי'.


� לפיכך יובהר ברבים על ידי העיריה (וכן ב� HYPERLINK "http://www.jerusalem.muni.il/jer_sys/Agafim/Agafim.asp?site_id=9785&pic_cat=1&icon_cat=5&york_cat=8&type_id=417" ��עמוד הרלבנטי� באתר העיריה), כי המשאיר גרוטאות ליד הפחים (כמו מקרר מקולקל) לשם פינויין, יעשה זאת רק בתיאום עם רשויות פינוי האשפה. בעשותו זאת, יותיר התושב מקום מספיק (מטר, לצורך הענין) למעבר במדרכה. לגבי תושבים שיניחו מפגעים ברחוב שלא על פי המותר, תבוצע חקירה (על סמך מק"ט המוצרים, תושבי הבניינים השכנים וכו') בכדי להענישם.





